Hybride auto’s hype in Californië

Hybride auto’s, die naast een normale verbrandingsmotor ook een elektromotor hebben, zijn in Californië een groot succes. Op een bevolking van 36 miljoen inwoners stonden een paar jaar geleden 11.500 van dit soort auto’s geregistreerd. Ter vergelijking: in Nederland waren dit er in 2005 slechts 500. De oorzaak van dit succes ligt zowel bij de Californische overheid, als bij de inwoners van de staat.

Het automerk Toyota introduceerde zijn hybride auto, de Prius, in 2000 in de VS. Het was geen groot succes: de auto heeft een merkwaardig uiterlijk en er was veel scepsis over de prestaties. De verkoopcijfers vielen aanvankelijk tegen, totdat het merk in 2001 werd ontdekt door de sterren van Hollywood. Mensen zagen grote beroemdheden als Leonardo di Caprio en Cameron Diaz in de Prius rijden, en in 2003 werden zelfs meerdere Prius’ gebruikt om filmsterren af te leveren bij de rode loper van de Oscaruitreikingen. De aantrekkingskracht van de hybride auto nam ineens met sprongen toe. Dit was een noodzakelijk imago-steuntje in de rug voor mensen in Californië, die toch al zeer milieubewust zijn. In de gehele VS verdubbelde de verkoopcijfers van de Prius in 2004 en in 2005 werd bijna 60% van alle modellen Prius in de wereld in de VS gekocht. Proportioneel gezien werd het grootste deel hiervan in Californië verkocht.

De goede reclame die Hollywoods sterren voor de auto maakten was niet de enige reden voor deze ontwikkeling. Zowel de federale als de Californische staatsoverheid vaardigde regels uit ter bevordering van hybride auto’s. Hybride autobezitters krijgen bijvoorbeeld belastingvoordeel tot op 2000 dollar, mogen met hun auto op carpoolstroken rijden, krijgen in sommige steden parkeerkorting, of mogen zelfs gratis parkeren waar andere auto’s dat niet mogen. De vraag is waarom zijn al deze regels überhaupt nodig om mensen in de hybride auto te krijgen?

Hybride techniek, waarin de werking van conventionele verbrandingsmotors wordt gecombineerd met gas- of elektromotors bestaat al lang. Met de introductie van de Prius is er echter voor het eerst een model met elektromotor dat commercieel op grote schaal geproduceerd en verkocht kan worden. Het principe werkt tamelijk eenvoudig. Tijdens korte ritjes en tijdens het optrekken van de auto rijdt het voertuig op een elektromotor die werkt op een accu. Als de auto hogere snelheden bereikt en langere afstanden aflegt schakelt de motor automatisch over op de benzinemotor. De accu wordt opgeladen door de energie die vrijkomt bij het remmen, of door de benzinemotor, met behulp van een generator. Door de grote ontwikkeling van software in de afgelopen tien jaar zijn hedendaagse hybride auto’s in staat om de ideale afstemming tussen gebruik van motortypes automatisch te bepalen.

De besparing die hybride auto’s opleveren ten opzichte van vergelijkbare conventionele auto’s is niet gering: de Toyota Prius bespaart in brandstofgebruik 20%. Als de auto voornamelijk gebruikt wordt in de stad of op korte ritjes is de besparing helemaal groot, want de elektromotor veroorzaakt geheel geen uitstoot. Daarnaast is de motor van een hybrideauto nagenoeg geruisloos, wat het rijgenot vergroot en geluidsoverlast verkleint.

Gebruikers van de hybride auto zijn positief over de prestaties van de auto. Hij trekt dankzij de elektromotor op de eerste meters zelfs sneller op dan andere auto’s en haalt een redelijke topsnelheid van 170 kilometer per uur.

Het grootste bezwaar tegen de hybridetechniek van auto’s als de Prius is dat de actieradius van de elektromotor erg klein is. Daarnaast is hybride techniek duur. Gemiddeld kost een hybride auto ongeveer twee á drieduizend euro meer dan een vergelijkbare conventionele auto. Critici wijzen ook op het feit dat er nog steeds fossiele brandstof nodig is op grote afstanden, waardoor de hybride nooit een lange termijnoplossing zou kunnen zijn. Bij ongelukken is de kans aanwezig dat elektrolytlekkage optreedt, of dat de auto onder spanning komt te staan. En tot slot is de accu milieubelastend aan het einde van de levensduur van de auto.

Niettemin hebben andere autofabrikanten met jaloezie en verbazing gekeken naar het succes van Toyota. Het is moeilijk om definitieve, onomstreden inzichten te krijgen in duurzame, innovatieve oplossingen voor het mobiliteitsprobleem. Voor ieder voordeel is een nadeel te bedenken en daarom zetten veel andere autofabrikanten hun kaarten op andere technieken, zoals betere dieseltechnieken of waterstofauto’s. De top van autobedrijf General Motors heeft onder invloed van het succes van de Toyota Prius en de hoge olieprijzen echter gekozen voor een koerswijziging. Na de aanvankelijke vraag naar hybride auto’s in Californië niet te kunnen tegemoetkomen is GM nu ook een dergelijk type aan het ontwikkelen.

Nederlanders, toch ook niet de minst milieubewuste mensen, hebben de weg naar de Toyotadealer nog niet gevonden. De Nederlandse overheid heeft, net als in de VS allerlei belastingvoordelen ingesteld voor hybride auto’s. Zowel in verbruiksbelasting, als wegenbelasting kan een Prius-eigenaar voordeel halen. Parkeervrijstellingen, of spitsstrookvoordeel zijn in Nederland nog niet ingevoerd. In een doctoraalscriptie van een student van de Universiteit van Amsterdam naar de oorzaken van de lage interesse in Nederland wordt gesteld dat dit verschillende oorzaken heeft. Ten eerste blijken veel potentieel geïnteresseerden simpelweg niet op de hoogte te zijn van het bestaan van goedwerkende, betrouwbare, hybride auto’s. In het onderzoek komt naar voren dat meer voorlichting op dat gebied uitkomst zou kunnen bieden. Daarnaast geven de consumenten aan dat ze graag meer te kiezen willen hebben. Als je toevallig de Toyota Prius geen mooie auto vindt is het eigenlijk niet mogelijk een hybride auto aan te schaffen. Autofabrikanten onderschrijven dit, en werken nu aan kleine stadsauto´s en zelfs SUV´s (de beruchte P.C. Hooft-trekkers) met hybride aandrijving. De Nederlandse autokoper toont zich echter ook prijsbewust. Veel mensen in het onderzoek zeggen bang te zijn dat de fiscale maatregelen na een paar jaar verdwijnen, waardoor ze de hybride auto te duur wordt. Hierin komt duidelijk naar voren wat de overheid kan doen om het gebruik van hybride auto’s te bevorderen: lange termijn verbintenis uitspreken aan de fiscale maatregelen. 

In Californië zijn allerlei grass rootsbewegingen ontstaan die zelf werken aan aanpassingen van de Toyota Prius. Deze groepen van Prius-hackers hebben de code van de software in de auto gekraakt om het mogelijk te maken de accu van de auto te vervangen voor een die in ieder huis-tuin-en-keuken-stopcontact kan worden opgeladen. Deze accu biedt daarnaast een grotere actieradius. Het streven is de auto zo zuinig te maken dat ze 1 op 42,5 kunnen rijden, in tegenstelling tot de 1 op 17 die een gewone Prius biedt. Deze mensen werken zonder subsidies, vormen onafhankelijke burgergroepen. Aangespoord door dit soort activiteiten zijn allerlei lobbygroepen ontstaan die de auto-industrie en politici willen overtuigen op grote schaal steun te bieden aan deze zogenoemde ‘plug-in hybrids’. Ook de mainstream media hebben het fenomeen inmiddels opgepakt: gerenommeerde Britse tijdschriften en kranten als de Economist en de Financial Times, en ook CNN besteden aandacht aan de mogelijkheden van de technologie. 

De Californische gouverneur Arnold Schwarzenegger heeft zich geschikt naar de groene voorkeur die heerst in zijn staat en wetten ingevoerd die de uitstoot van schadelijke gassen moet tegenwerken. Daarnaast richt hij zich, als republikein, uiteraard op marktwerking om te zorgen dat milieu en economische groei samen kunnen gaan. In zijn speeches spreekt Schwarzenegger zich ook zeer positief uit over hybride auto’s. 
De ontwikkeling en verspreiding van hybride auto’s, die hoe dan ook minder vervuilen dan conventionele auto’s is een mooi voorbeeld van een sociaal-liberale oplossing van problemen. Enerzijds zorgen overheden voor situaties waarin fabrikanten ruimte krijgen te innoveren, en consumenten gestimuleerd worden op deze ontwikkeling in te spelen. Anderzijds komen belangrijke impulsen uit de gemeenschap, door actieve, geëngageerde burgers. Stap voor stap komt duurzame mobiliteit zo steeds dichterbij.
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